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@ »Kraftfahrzeug-FrUhwarnsyatem vor Einsatzfahrzeug«n« 

Es wird ein Fruhwarnsystem fur Kraftfahrzeuge vor Einsatz- 
fahrzeugen vorgeschlagen, das zur fruhzeitigen Wamung von 
Kraftfahrern vor herannahenden Fahrzeugen im Einsatz (wie 
z.B. der Feuerwehr, Poiizei, Notarzte, Krankenwagen eta) 
drent. Gemeint slnd vor allem Fahrzeuge, boi deren Einsatz 
besondere Verkehrsregelungen Qeltung haben. z.B. hdhere 
Geschwindigkelt, Vorfahrt auch bei rater AmpeL Das FrOh- 
warnsystem umfaBt einen Sendetell im Einsatzfahrzeug und 
einen Empfangs- und Signaltell mlt akustiacher und/oder 
optischer Obertragung im Kraftfahrzeug. Fahrzeuge Im Ein- 
satz senden Ober die landasublichen optlschen und akusti- 
schen Signale hinaus zusatzliche Impulse oder Signale, die 
von entsprechenden German im Kraftfahrzeug empfangen 
werden kdnnen. Die empfangeneh Impulse/Signale werden - 
wenn notig decodiert - verstarkt und Im Kraftfahrzeug In 
optische und/oder akustische Signale ubertragen, die vom 
Kraftfahrer (und Insassen) wahrgenommen werden k6nnen. 

(31 25 161) 
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Frtihwarnsystera fur Kraftf ahrzeuge vor Fahrseugen ixn Einsatz, 
das 'darauf beruht, daB von einem Sendeteil A im Einsatzfahrzeug 
Sendeimpulse bzw. Sendesignale ausgesendet werden, die durch 
Empfangs- und Signalteile in Kraftf ahrzeugen empf angen, ggf # 
decodiert, verstarkt (5) und in optische (8a) und/oder akustische(7a) 
Impulse (Tone) ubertragen werden. Die in optisch und akustisch 
wahrnehmbare Signale bzw, Impulse iibertragenen Sendeimpulse 
der Einsatzf ahrzeuge di enen der friihzeitigen und sicheren Warnung 
vor herannahenden Fahrzeugen im Einsats, (z.B. Polizei, Feuerwehr). 

2. Fruhwarnsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
durch die Anordnung jeweils funktionierender leuchtsyrobole 

die Richtung des sich annahemden Einsatzf ahrzeuges zur Position 
des eigenen Kraftf ahrzeuges erkennbar wird # (Ausfuhrungsbeisp,Fig.3) 

3. Fruhwarnsystem nach Anspruch 1 und 2*, - dafiurch gekennzeichnet, 
daB nicht nur Sendeimpulse fur optische und akustische Signal- 
gebung (2 a) gesendet werden, sondem auclx als Einschaltimpuls (2t), 
Dies enthalt Einschaltarten gemas den bisher ublichen Formen fiir 
Einschaltung yon Verkehrsinformationen oder andere, 

4. Fruhwarnsystem nach Anspruch 3 f durch dessen Einschaltimpuls e (2b) 
Empf angsteile im Kraftf ahrzeug ein geschaltet Oder in Betrieb 
befindliche Gerate (Radio> Cassettenrecorder etc) zur besseren 
V/ahmehmung akustischer Impulse (7a) und/oder Empfang der 
Sendeimpulse 2a,deren Verstarkung, Ubertragung usw, umgeschaltet 
werden # 

5. Fruhwarnsystem nach Anspruch 1 bis 4* dadurch gekennzeichnet, 
daS bereits der optische Signalgeber (8) mitj^ustischem Signal 
verbunden ist,(unabhangig von den akustischen Impulsen (7s), die 
empfangen und verstSrkt werden^ z,~B & durch Relais, vergleichbar 
dem akustischen Signal der Fahrtrichtungsanzeiger« 
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Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von eineni Friihwarnsystem nach der Gattung 
des Hauptanspruches. 

Es ist schon ein Wamsystem bekannt, das aber aus einer unmittelbaren 
optischen und/oder akustischen Signalgebung besteht. Dieses System 
hat den Eachteil, dafi optische Signale (s,.B. Blaulicht) nur wahr- 
genommen werden konnen, wenn sie in moglicher Blickrichtung des 
Kraftfahrers liegen (direkt Oder mit Spiegel) f nicht aber, wenn 
Hindernisse dazwischen liegen. Die akustischen Signale (z. B.Martins- 
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horn) konnen nur wahrgenommen werden, wenn sie starker und durch- 
dringender sind als die sonstigen GerSusche, die den Kraftfahrer umgeben 
(wie Motor des eigenen KFZ f Verkehrslarm, Musik im Fahrzeug). 
Da beide Signalformen oft gar nicht oder nicht rechtzeitig wahr- 
genommen werden, kommt es vielfach zu folgenschweren Unfallen 
und zu erheblichen Behinderungen fair Einsatzf ahrzeuge. 
Es kommt verstarkend hinzu, daB in den meisten Kraf tf ahrzeugen 
Radio /Cassettenrecorder eingebaut bzw, in Betrieb sind und wegen des 
dadurch bedingten erhohten Gerauschpegels im Fahrzeug die Signal- 
Aufnalime von Einsatzf ahrzeugen eher zufallig wird. 

Yorteile der Erfindunp 

Das erfindungsmaBige Frixhwarn sy s t em mit den kennzeichnenden Merkmalen 
des Hauptanspruches hat demgegenuber den Vbrteil, dafi es unabhangig 
von Blickkontakt mit Einsatzf ahrzeug und dem Gerauschpegel, dem der 
jeweilige Kraftfahrer ausgesetzt ist, durch optische und/oder 
akustische Sign ale im Kraftf ahrseug den Fahrer vor herarmahenden 
Fahrzeugen im Einsatz warnt # Sie Signalgebung in dem entspfechend 
mit Fruhwarn system ausgestatteten Kraftf ahrseug ist demnach sicher 
auch bei in Betrieb befindlichen Radios/Cassettenrecorder und lautem 
StraBenlSrra, sowie vor Einsatzf ahrzeugen, die mit bisher ublichem 
Warnsystem weder optisch noch akustisch ausreichend wahrgenommen 
werden konnten, weil sie z # B. aus einer QuerstraBe herannahten. 

Als Vorteil ist anzusehen, daB das Unfallrisiko fur Kraftf ahrzeuge 
sowie fur die Fahrzeuge im Einsatz erheblich vermindert wird. 
Dariiber hinaus ist von Vorteil, daB die Einsatzf ahrzeuge weniger 
behindert werden und von daher schneller an der Einsatzstelle 
sein konnen. Auch dies kann ggf. Schaden vermindern oder lebens- 
rettend sein. 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefuhrten MaBnahmen sind 
vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des im Haupt- 
anspruch angegebenen Frtthwarn systems moglich. 

Zeichnung 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeiehnung dargestellt 
und in der nachfolgenden Beschreibung naher erlautert. 
Es zeigen Figur 1 die Funktion des Fruhwarn systems an einer Kreuzung, 
Figur 2 ein Ausfuhrungsbeispiel fUr Sende-, Empfangs- und Signalteil. 
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Pigur 3 zeigt ein Beispiel fur die Richtungsanzeige (Richtung, aus dei 
sich Einsatzfahrzeuge annahern), Pigur 4 zeigt ein Ausfuhrungsbei- 
spiel fair zusatzlichen Sende-Impuls, den Einschalt-Impuls (2b). 

Besohreibung der Eifindung 

In den Piguren 1 und 2 1st die Punktion des Priihwamsystems ver- 
einfacht dargestellt: Durch das Sendeteil beim Fahrzeug im Einsatz (a) 
werden dauernd Sendeimpulse 2a und 2b gesendet. Dies kann auf einer 
bestimmten Freouenz liegen, die im Empfangsbereich von Rundfunk- 
geraten liegt (bzw. einem zu erweiternden Empfangsbereich) oder 
durch andere Wellen/Strahlen, die fiir die Aufgabenstellung geeignet 
sind. 

Die Sendeimpulse werden durch ein entsprechendes Empfangs- und 
Signalteil empfangen - wenn notwendig decodiert verstarkt (5) und 
durch das tibertragungsteil 6 zum Lautsprecher 7 und/oder 
optischen Signalgeber 8 auf dem Armaturenbrett geleitet. 
Dabei ist zu empfehlen, daQ die optischen Impulse 8a und ggf. auch 
die akustischen Impulse 7a den iiblichen und gewohnten v.-ahrnehmbaren 
Signalea der Einsatzfahrzeuge ahneln oder gleich sind. Dies ermoglicht 
voraussichtlich ein schnelleres Reagieren des Kraftfahrers auf die 
¥amsignale. 

Bereits der optische Signalgeber 8 kann mit akustischen Impulsen 
verbunden sein, wie dies z.B. auch bei den in Funktion befindlichen 
Relais der Richtungsanzeiger der Pall ist. Dariiber hinaus sind 
akustische Impulse bzw. Tonfolgen in Intervallen iiber Verstarker 5 
und tibertragungsteil 6 vorgesehen. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung (Figur 3) kann der 
optische Signalgeber noch so differenziert werden, a durch das jeweils 
aufblinkende Leuchtsymbol im Yerhaltnis zur Position des eigenen 
Kraftfahrzeuges die Richtung erkennbar wird, aus der sich ein 
Pahrzeug im Einsatz annShert (9 und 10). 

Ein zweites Ausfuhrungsbei spiel ist in Pigur 4 dargestellt. 
Eine Verbesserung kann darin bestehen, dafi der Sender 1 gleich- 
zeitig zum Sendeimpuls 2a fiir optische und akustische Signalgebung 
einen weiteren in kurzen Zeitabstanden als Einschaltimpuls 2b 
sendet. Dieser kann dazu dienen: 

- einen entsprechenden Erapfanger 4 einzuschalten, 

- einen in Betrieb befindlichen Radio/Cassettenrecorder in 
seiner Yttedergabe zu unterbrechen oder abzuschwachen, 

urn fiir kurze Zeit nur oder verstarkt das Warnsignal des 
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Birxsatsf ahr^euges vernehmbar zu machen. 
Einsclialtimpuls und zugehorige Einschaltfunktion rati s sen so 
aufeinander abgestirarat werden, so daB sich die Stapfangs- und 
Sigaalteile im Kraftfahrzeug erst "bei einer bestimmten 
Entfernung des Einsatsfahrzeuges einschalten, (z.B. 2-300 Meter) 
Der Einschaltimp-uls kann ggf # auf die gleiche Art geschehen, wie dies 
derzeitig bei Yerkehrsinformationen durch Rundfunkanstalten 
geschieht. 
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